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2. AUSGANGSSITUATION

Die Bevolkerungszahl der Klima- und Energiemodellregion (KEM) ,,Das griine Band“!stieg von
2013 mit 10.388 Einwohner:innen auf 10.615 Einwohner:iinnen 2019. Die
Bevolkerungsentwicklung verlief lokal in den Jahren 2013 — 2019 sehr unterschiedlich: Die
Gemeinden St. Veit in der Slidsteiermark (+1,4%) und Stral8 in Steiermark (+3,9%) konnten
dabei nennenswerte Zuwdachse verzeichnen, wahrend in Murfeld (-0,7 %) die

Bevolkerungszahl sank.
2.1. Verkehrssituation

Die Verkehrslage der Klima- und Energiemodellregion (KEM) ,,Das griine Band“ kann mit der
Bahnverbindung Spielfeld - Bad Radkersburg, der Nahe zur A9 und somit die gute Anbindung
zu den Zentren Graz und Maribor als recht giinstig eingestuft werden. Ein weiterer Vorteil,
den es im Rahmen der gemeinsamen Aktivitdaten der Klima- und Energiemodellregion Griines
Band Sudsteiermark noch starker zu nutzen gilt, ist die Grenzlage zu Slowenien mit engen

historischen Beziehungen.

Der Verkehr in der Modellregion ist von Transitverkehr durch Transportfahrzeuge und
Pendler:innen der anliegenden Gemeinden und durch den eigenen sehr hohen Pendleranteil

gepragt (siehe Abbildung 1)2.

Aufgrund der Lage an der A9 zwischen dem Ballungsraum Graz und der Grenze zu Slowenien,
ist Mobilitat ein zentrales Thema. Die groBe Zahl an Tagespendler:innen — 69,9 % der
Erwerbstatigen missen zu ihrer Arbeitsstatte auspendeln und 33,9% der in der Region
Beschaftigten pendeln ein — bringt eine hohe Verkehrsfrequenz in das Griine Band
Sudsteiermark (siehe Tabelle 2: Pendler:innen in der Region). Insgesamt legt die

Wohnbevoélkerung der KEM Gemeinden 90.697.000 km pro Jahr zurlick, die Beschaftigten

1 Anmerkung: Mit 01.01.2020 wurde die Gemeinde Murfeld auf die beiden Marktgemeinden StraR in Steiermark
und St. Veit in der Sudsteiermark aufgeteilt, so dass die KEM nur mehr zwei Gemeinden im Bezirk Leibnitz
umfasst, das Gebiet blieb jedoch gleich.

2 Statistik Austria (2017) Abgestimmte Erwerbsstatistik 2017 — Erwerbs- und Schulpendler:iinnen nach

Entfernungskategorie
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legen 29.882.000 innerhalb der Region zuriick. Der GesamtausstoR durch die Personen- und

die Giitermobilitit entspricht einem Aquivalent von 22.280 t CO2 pro Jahr.?
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Abbildung 1: Erwerbspendler:innen nach Entfernungskategorie?

AV, S St. Veit in der StraB in
Personenmobilitat (Personenkilometer) SldswlonTark  Seleraark Murfeld SUMME
Alltagsmobilitdt der Haushalte 33.072.000 42.876.000 14.749.000 90.697.000
Alltagsmobilitdt der Beschaftigten 5.365.000 23.658.000 851.000 29.878.000
Alltagsmobilitdt der Kunden 2.450.000 6.973.000 564.000 9.987.000
Urlaubs- und Geschéaftsreisen (Inland) 2.266.000 2.657.000 946.000 5.869.000
Gitermobilitat (Inland) Tonnenkilometer
land- und forstwirtschaftliche Glter 6.370.000 1.975.000 2.081.000 10.426.000
industriell-gewerbliche Giter 16.255.000 3.037.000 138.000 19.434.000
SUMME [km] 65.786.000 81.176.000| 19.329.000] 166.291.000|
Zaeii St. Veit in der StraR in
Forsonenmabilieit MW siidsteiermark | Steiermark Misien! SUMME
Alltagsmobilitdt der Haushalte 21.300 24,000 8.700 54.000
Alltagsmobilitat der Beschaftigten 3.500 13.400 500 17.400
Alltagsmobilitat der Kunden 1.600 4.000 300 5.900
Urlaubs- und Geschaftsreisen (Inland) 1.300 1.500 500 3.300
Gitermobilitat (Inland) [MWh]
land- und forstwirtschaftliche Guter 1.800 500 600 2.900
industriell-gewerbliche Guter 5.300 1,100 100 6.500
SUMME [MWh] 34.800 44,500 10.700| 90.000
2 St. Veitin der Stral in
t COrAquiv. Siidsteiermark | Steiermark ot e
Mobilitat gesamt 8.480 11,140 2.660 22.280|

Tabelle 1: Personen- und Giitermobilitit und resultierende CO2-Emissionen?

3 Abart-Heriszt, L., Erker, S., Stoglehner, G. (2018): ERPS - die kommunale Energie- und Treibhausgasdatenbank
fiir die Steiermark. Im Auftrag der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilungen 13, 15 und 17. Graz, Wien.

€5

ENERGIEREGION
OSTSTEIERMARK




Klima- und Energie- G ru nes B an d

Modellregionen ¥ i
WA ey oo Slidsteiermark ?
‘ european
greenbelt
e s ] i
)
o |
B "w, .
] AR | > f
. 13 g
3 .‘..t...
3 2 'Y [t T
\ "--t_—.
\ / )
\ ' |
g e, -
{
A+
el LS O
| \ -
N . N p
/ ) N AW
; \ 1 -
< ~ -y
\i.e 1 R e
] —~— {1 =
f o —d

et _"... o o -_— \l
. N C"\«.
~ pa™ A

Abbildung 2: StraRennetz in der KEM-Region ,,Griines Band Siidsteiermark‘*

Es ist jedoch bewusst, dass filir nachhaltiges, erfolgreiches Wirtschaften die gute Erreichbarkeit
entscheidend ist. Eine nachhaltige, soziale Absicherung — und damit verbunden eine hohe
Lebensqualitat —kann im Griinen Band Stidsteiermark ohne Mobilitat schwer erreicht werden.
Daher sind in der KEM-Initiativen im Bereich klimafreundlicher Mobilitat aber auch soziale
Innovationen zur Verbesserung der Mobilitdt (wie e-Carsharing, Mitfahrinitiativen etc.) der
Bevolkerung von Interesse. Die hohe Pendler:innenquote ist nicht nur eine hohe Belastung
der alltaglichen Lebensqualitat fir die betroffenen Familien, sondern stellt fiir viele auch einen
Anreiz dar, mittelfristig die Region zu verlassen und sich ndaher an ihrem Arbeitsort
niederzulassen. Aus diesem Grunde ist die Schaffung von zusatzlichen regionalen
Arbeitsplatzen ein vordringliches Anliegen. Die Forcierung in den Bereich Erneuerbare Energie

wirde dies ermdoglichen.

4 StraRenbeniitzungskataster GIS Steiermark
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Das Gehwegenetz ist generell gut ausgebaut, jedoch sind besonders fiir diese Form der

Mobilitat die Distanzen oftmals zu weit. Nur in den Ortskernen sind Nahversorger, Schulen,
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Kindergarten, medizinische Versorgung usw. fuBBlaufig erreichbar.

Grunes Band
SUdsteiermark(

Pendlerinnen

Gemeinde E;x%c::&::tc:fte Nichtpendler Gi’:::;::'l::n' Auspendler | Einpendler
S Vel i dee 2.020 304 284 1.432 482
Sudsteiermark
SR 2.348 164 371 1.813 1.289
ermark
Murfeld 818 105 60 653 119

GESAMT 5.186 573 715 3.898 1.890

Anteil 93,0% 10,3% 12,8% 69,9% 33,9%

Im Bereich der Privathaushalte wird, wie aus Tabelle 1 ersichtlich ist, die Mobilitdt vom Bedarf

der Haushalte und Beschéaftigten dominiert. Uberwiegend wird Diesel als Treibstoff verwendet

Tabelle 2: Pendler:innen in der Region®

wie Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Energiebedarf Mobilitit in GWh / Jahr in der KEM Griines Band Siidsteiermark®

> Statistik Austria, 2017: Abgestimmte Erwerbsstatistik 2017 — Erwerbs- und Schulpendler/-innen nach

Entfernungskategorie, http://www.statistik.at/blickgem/gemList.do?bdl=6

6 Statistik Austria: Energiebedarf der PKW wurde anhand der steiermarkweiten Zulassungsdaten aufgeteilt,
http://www.statistik.at/wcm/idc/idcplg?ldcService=GET NATIVE FILE&RevisionSelectionMethod=LatestReleas

ed&dDocName=120273

6
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Fiir Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe stellt der Energieeinsatz fir die Mobilitat in der

Region mit ca. 6 % einen untergeordneten Faktor dar.

Energieverteilung in Gewerbe und
Dienstleitstungen
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Abbildung 4: Energieverteilung je nach Verwendung in Gewerbetrieben’

Energieverteilung in der
Landwirtschaft
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Abbildung 5: Energieverteilung je nach Verwendung in der Landwirtschaft®

In der Landwirtschaft konnten die CO?-Emissionen durch die Verwendung von Biodiesel in den
letzten Jahren gesenkt werden, aber der hohe Energieeinsatz bleibt durch die Mechanisierung

der Landwirtschaft bestehen.

7 Abart-Heriszt, L., Erker, S., Stéglehner, G. (2018): ERPS - die kommunale Energie- und Treibhausgasdatenbank
flr die Steiermark. Im Auftrag der Steiermarkischen Landesregierung, Abteilungen 13, 15 und 17. Graz, Wien.
Datengrundlage: Abart-Heriszt, L., Erker, S. (2018): EnCO2Web. Lizenz: CC BY-NC-SA 3.0 AT.

8 Quelle: Abart-Heriszt, L., Erker, S., Stoglehner, G. (2018): ERPS - die kommunale Energie- und
Treibhausgasdatenbank fir die Steiermark. Im Auftrag der Steiermérkischen Landesregierung, Abteilungen 13,
15 und 17. Graz, Wien. Datengrundlage: Abart-Heriszt, L., Erker, S. (2018): EnCO2Web. Lizenz: CC BY-NC-SA 3.0
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3. DATENERHEBUNG & UMGESETZTE IMPULSE

Ziel war es Uber Experteninterviews, Bevolkerungsumfragen, interaktive Veranstaltungen und
Fokusgruppen zu eruieren, welcher Bedarf im Bereich der regionalen Mobilitat innerhalb der
KEM-Region besteht, wie die Akzeptanz zu einem Ausbau kombinierter Mobilitatslésungen
aussieht, ob es Interesse an (E-)Carsharing Modellen gibt und welche Ideen zur Optimierung

regionaler Mobilitat in der Bevolkerung vorhanden sind.

Folgende Veranstaltungen und Aktivitditen wurden im Rahmen der Erstellung der
Mobilitatsstrategie in der Klima- und Energiemodellregion , Griines Band Sudsteiermark”
durchgefiihrt. Die Ergebnisse aus der Umfrage sowie den direkten Austausch mit den
Stakeholdern stellen einen wichtigen Gesichtspunkt dieser Mobilitatsstrategie dar. Bei allen

genannten Veranstaltungen und KEM-Workshops fanden Diskussionen hierzu statt.
3.1. Experten:innen-Interviews

Im Rahmen von acht qualitativen Expert:innen-Interviews mit Vertreter:innen aus Politik,
Verwaltung, Regionalmanger:innen und Interessensvertreter:innen wurden folgende
Sachverhalte und Informationen in Bezug auf Mobilitdt in der Region fiir die KEM ,Griines

Band Stidsteiermark” ausgearbeitet.
3.1.1. Strukturelle Gegebenheiten

Die beiden untersuchten Gemeinden sind beide eher weitldufig und gepragt von
Streusiedlungen. Es gibt zwar im Ortskern einige Nahversorger und Wochenmarkte, doch
durch die Gemeindestruktur sind auch diese fiir viele Einwohner:innen schwer ohne Auto zu
erreichen. Wegeketten mit dem Offentlicher Verkehr (OV) zuriickzulegen dauert oft zu lange
und/oder ist unpraktisch. Auch fur die medizinische Versorgung sind viele Personen in der
Sudsteiermark auf das Auto angewiesen. In der Slidsteiermark ist ein Zuzug, besonders von
jungen Familien mit Kindern, in Gemeinden mit guter Autobahn- und Zuganbindung zu
beobachten. Kindergarten- und Schulkinder sind auf die Schulbusse angewiesen bzw. werden
von ihren Eltern mit dem Auto gebracht. Das StraRennetz ist sehr gut ausgebaut, daher

besitzen die meisten Personen, die einen Fiihrerschein haben, auch ein Auto.
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3.1.2. Offentlicher Verkehr (OV)

Generell wurde der OV in den letzten Jahren in der Stidsteiermark hinsichtlich Anbindung und
Taktung verbessert. Gerade die jiingere Generation nutzt den OV wieder mehr, um
beispielsweise nach Leibnitz zu kommen. Besonders die S-Bahn wird als gutes Beispiel fur den
OV in der Siidsteiermark hervorgehoben. Die Einfiihrung des Klimatickets fiihrt dazu, dass
Bahnfahren glinstiger geworden ist und nun mehr genutzt wird. Einige Pendler:innen nach
Leibnitz oder Graz nutzen die S-Bahn, bis zum Bahnhof wird haufig das Auto genommen und
dann beim Park & Ride abgestellt. Die Park & Ride-Zonen wurden in den letzten Jahren

ausgebaut und sind meist gut ausgelastet.

III

In der Siidsteiermark besteht das Angebot, das ,Regiomobil” als Mikro-OV zu nutzen, um
Liicken im OV-Netz zu schlieRen. Dieses Angebot wird jedoch wenig angenommen (siehe dazu
4. Herausforderungen). Das Weinmobil (Mikro-OV fiir die Gegend ,WeinstraRe*) wird jedoch

besonders von Tourist:innen gut genutzt und geschatzt.
3.1.3. Radverkehr

In der Region ist ein gutes Netz von Freizeitradwegen vorhanden. Das Radwegenetz ist
generell ausbaubedirftig. Radwege entlang von BundesstraBen werden als unattraktiv
wahrgenommen. Die Bahnstationen kdnnen aber relativ gut mit dem Fahrrad erreicht
werden. Generell wird das Fahrrad als Verkehrsmittel eher von dlteren Menschen und

Tourist:innen genutzt.
3.1.4. Carsharing

Fiir Carsharing gibt es kaum bis keinen Bedarf in der Region Stidsteiermark. Angebote werden
nicht gut angenommen. Auch hier sind die weiten Distanzen ein Problem — fiir den Weg zum
Carsharing-Standort wiirde schon ein Auto benétigt werden. Meistens wird das Auto zum
Pendeln bendétigt und dieses wiirde dann den ganzen Tag nur am Firmenparkplatz stehen, was

nicht dem Zweck von Carsharing entspricht.
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3.2 Bevolkerungsumfrage zur nachhaltigen Mobilitat

Die Erkenntnisse aus den Umfragen werden unter anderem im Kapitel ,Potenziale

nachhaltiger Mobilitdt” angefihrt.
3.2.1. Umfrage in St. Veit in der Sudsteiermark

Im Zeitraum von Dezember 2020 bis Janner 2021 konnte ein breiter
Bevolkerungsbeteiligungsprozess ,St. Veit in der Sidsteiermark 2034“ fir diese Umfrage
genutzt werden. Diese wurde via Beilage zur Gemeindezeitung und Online in Verbindung mit
einem Gewinnspiel durchgefiihrt. 79 Birger:innen im Alter von 15 bis 65+ Jahren nahmen aus
dem Gemeindegebiet St. Veit in der Stidsteiermark an der Befragung teil. Wie in der Abbildung
6 zu erkennen ist, dass sich das Interesse an Umweltschutz und MaBnahmen zur Anpassung

an den Klimawandel mit dem Lebensalter der Befragten steigt.

47. WIE WICHTIG SIND IHNEN UMWELTSCHUTZ UND

MARBNAHMEN ZUR ANPASSUNG AN DEN KLIMAWANDEL? I:B\ND.-.
Fre
BTG
30
25
220
515
-
<
5
I
0 e
15 bis 24 Jahre 25 bis 34 Jahre 35-54 Jahre U 55 Jahre
- Keine Ahnung = Nicht Wichtig Wichtig m Sehr Wichtig .

Abbildung 6: Ergebnis Onlinebefragung St. Veit in der Siidsteiermark, Umweltschutz &
Anpassung an den Klimawandel

Wichtig scheint, dass die Verkehrssicherheit in Bezug auf Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Ausbau von Geh- & Radwegen verbessert werden sollte. Wie aus der Abbildung 7 zu
entnehmen ist, dass ca. 50% aller Befragten &ffentliche Verkehrsmittel (OV), wie Bahn und

Bus bereits benutzen. Das ,Regiomobil“ (Mikro-OV) sowie Mitfahrbérsen werden nur von

10
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einer geringen Personenanzahl Giber 25 Jahren genutzt. Carsharing scheint in der Region kaum

bis GUberhaupt nicht genutzt zu werden.

52. WELCHE (OFFENTLICHEN) VERKEHRSMITTEL NUTZEN

®.:9%e
3 e 0
SIE BEREITS BZW. WURDEN SIE BENUTZEN, WENN ES DIE ,.’oo-
UMSTANDE BESSER ZULASSEN WURDEN? LAND © &=
ENTWICKLUNG
STEIERMARK
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|

Abbildung 7: Ergebnis Onlinebefragung St. Veit in der Siidsteiermark, Nutzung von
Verkehrsmittel

3.2.2. Umfrage in Stral} in Steiermark

In der Gemeinde Stral in Steiermark wurde im Zeitraum von August bis Oktober 2023 eine
Online-Bevolkerungsumfrage durchgefiihrt. 124 Birger:iinnen nahmen aus dem
Gemeindegebiet Strald in Steiermark teil. Mehr als 50% der Befragten lebt bereits mehr als 25
Jahre in der Gemeinde. Fast 90% von ihnen ist der Umweltschutz und MaRBnahmen zur
Anpassung an den Klimawandel sehr wichtig bzw. wichtig. 38 Personen erganzten hier noch

mit weiteren Ideen in Bezug auf nachhaltige Mobilitat, wie z.B. Verkehrsinseln mit Begriinung

11
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/ Bluhstreifen, Temporeduktion bzw. Verkehrsberuhigung in Orts- / Gemeindegebieten,

Autofreier Tag, Fahrrad-Sharing, uvm.

Wie sich in der Abbildung 8 zeigt, nutzen bereits mehr als 50% der Teilnehmer:innen die Bahn

als Verkehrsmittel und es besteht durchaus Interesse an Mitfahrangeboten bzw.

Pendlerinitiativen teilzunehmen. Auch regionale Mobilitdtsangebote, wie Sammel- / Ruftaxi

stoBen auf Nutzungsbereitschaft in der Bevélkerung. In Bezug auf die Verkehrssicherheit

wurden konkrete, notwendige und teilweise kostenglinstige Vorschlage eingebracht, welche

den zustandigen Gremien der Gemeinde vorgelegt werden sollten.

[ TR
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15. WELCHE (GFFENTLICHEN) VERKEHRSMITTEL NUTZEN ~ “7
SIE BEREITS?

M Nutze ich bereits W Wirde ich nutzen.. B Weder noch ...

Busverbindung -_

E-Car Sharing (E-Auto Verleih) -_
Mitfahrborsen/ Initiativen -_
Mitfahrgelegenheiten fir altere Menschen l-_
Pendlerinitiative -_

100%

Abbildung 8: Ergebnis Onlinebefragung StraR in Steiermark, Nutzung von Verkehrsmitteln

3.2.3. Ergebnisse aus den Umfragen

Es zeigte sich bei beiden Umfragen, dass allgemeines Interesse an sicheren Radabstellanlagen

an Offi-Stationen und eine Diskussionsbereitschaft zu E-Car-Sharing Modellen vorliegt. In der

folgenden Aufzdhlung werden die wesentlichen Ergebnisse der Umfrage zusammengefasst:

Verkehrssicherheit schaffen durch:

12
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° Tempolimit &  Verkehrsberuhigende MaRnahmen (z.B.  Kreisverkehr,

StralRenverengungen, Bodenmarkierungen, uvm.)

. Sicherheit vor Schulen und Kindergarten
° Wohn- und SpielstralRen
° Vermehrte Kontrollen

Offentliche Verkehrsmittel mehr nutzen durch:

° Regelmalige Verbindungen von Bus & Bahn

° Bessere Anbindung zu Bahnhof

° Gunstigere Tickets & Angebote, wie z.B. fir Kurzstrecken

° Mehr Zu- & Ausstiegsmoglichkeiten

° Mehr Angebote (speziell zu StoRzeiten, um Uberfillte Busse zu vermeiden)
° Kurz-Angebot zu Lebensmittelgeschiften & Arzt:innen

. Shuttlebusse zum Bahnhof Spielfeld

Fahrradnutzung steigern durch:

° Gunstige Anlaufstellen fiur Service und Reperaturen, wie z.B. regelmaRige Repair-
Cafe

. Gunstige Verleih-(E)Bikes & -E-Roller

° Mit dem Fahrrad erreichbare Lebensmittelgeschafte in der Nahe

° Sichere und Uberdachte Abstellplatze

Autofahrten reduzieren durch:

e Pendlerpauschale abschaffen
e Tempolimits & mehr Kontrollen

e Fahrverbote zu bestimmten Zeiten an Brennpunkten
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3.3. Bewusstmachung durch Veranstaltungen
3.3.1.,,emobile Roadshow“: E-Auto testen

Am Freitag, den 4. Juli 2021 in Stral in Steiermark fand diese Veranstaltung im Rahmen des
Event ,,e-mobil ist eh mobil — Die Roadshow quer durch Osterreich” in der KEM ,,Giines Band
Sudsteiermark” statt und wurde in Kooperation mit tbw research GmbH und Gerald Windisch

— eMobility consult schlieBlich erfolgreich durchgefiihrt.

Ziel war es junge Menschen friihzeitig fir die 6kologischen, 6konomischen, sozialen und
gesundheitlichen Folgen ihres Lebensstiles und Mobilitatsverhaltens zu sensibilisieren und sie
zur Entwicklung und Etablierung von bewussten, nachhaltigen und suffizienten
Mobilitatsstilen zu animieren. Fir Jugendliche der Generation Z (14-25 Jahre) wurden
Challenges und Spiele zum Thema neue Mobilitdt durchgefiihrt. Neben der reinen
Elektromobilitdt waren auch aktive Mobilitdtsformen, deren Kombination sowie das Teilen
von Fahrzeugen und E-Fahrten ein Thema. Abgewickelt wurde dies mit Fragen, einem Quiz, in
dem auch regionale KEM-Fragen eingebunden werden konnten. Als Belohnung waren Fahrten

mit einem Tesla oder anderen E-Fahrzeugen maglich.
3.3.1. Zwei Aktionen zur europaischen Mobilitatswoche

Am Montag, den 4. Oktober 2021 fand im Rahmen der ,,Europdischen Mobilitdtswoche” ein
E-Scooter- sowie ein E-Bike-Sicherheitskurs in St. Nikolai ob DraBling, mit dem Ziel
Biirger:innen fir eine klimafreundliche Mobilitdt zu sensibilisieren, statt. Hier konnten sich
Schiler:innen, Erwachsene und speziell Senior:innen kostenlos unter der fachkundigen
Leitung der ,,Easy Drivers Radfahrschule” in Theorie und Praxis mit den E-Fahrzeugen vertraut

machen.
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3.4. Drei FOKUS-Gruppen zu nachhaltiger Mobilitat

Ein Schwerpunkt in der Erarbeitung der Mobilitatsstrategie lag in der Durchfiihrung von drei
Fokusgruppen (das sind zu einem Thema fokussierte und moderierte Diskussionsgruppen) mit
Personen, die sich gerade an den im Projekt untersuchten, biografischen Briichen
,Familiengriindung” oder ,Berufseinstieg” oder kurz davor oder kurz danach befanden.
Gerade in diesen Lebenslbergdangen Berufseinstieg und Familiengriindung gehen mit

Uberlegungen zur Anschaffung eines (zweiten) Pkws einher.

Einer der wichtigsten Faktoren fiir den Pkw und gegen den OV spricht, ist der Faktor Zeit.
Besonders die langen Wartezeiten bzw. die schlechte Taktung beim OV wurden hiufig
genannt. Der Wunsch nach Verbesserung ist vorhanden. Gerade bei flexiblen Arbeitszeiten ist
das Pendeln mit dem OV schwierig, da die Verbindungen vor allem zu Randzeiten und an Sonn-
und Feiertagen selten bzw. nicht vorhanden sind. Auch das Pendeln nach Graz mit dem OV ist
einigen zu zeitaufwandig. Generell ist fur die Befragten Flexibilitdt sehr wichtig, gerade mit
Kindern hat man oft komplexe Wegeketten, die mit OV sehr unkomfortabel bzw. unméglich

waren.
3.4.1. ,Berufseinstieg und nachhaltige Mobilitat”

Am 30. September 2022 in Strall in Steiermark fand eine Fokusgruppe mit betroffenem

Personenkreis zum Thema ,,Berufseinstieg und nachhaltige Mobilitat” statt.

Fiir Berufseinsteiger:innen ist die Flexibilitat ein sehr wichtiges Bedirfnis. Sie sind oftmals auf
das Auto angewiesen, da die 6ffentliche Anbindung an die (Lehr-)Betriebe fehlt. Ein weiteres
Bediirfnis wire also, Betriebe besser an das OV-Netz anzubinden. Der Berufseinstieg bringt
oftmals den Umstieg auf das Auto mit sich. Ausnahmen bilden manchmal diejenigen
Berufseinsteiger:innen, die nach Graz oder Leibnitz pendeln. Wenn die o&ffentliche

Erreichbarkeit gegeben ist, sind Jobtickets sinnvoll.

Bei Nachfrage zu gewiinschten MaRnahmen zur Erleichterung der klimafreundlichen Mobilitat
gingen die Befragten vor allem auf das Thema (Mikro-)OV ein. So wire ein Wunsch mehr
Stationen des OVs sowie des Regiomobils (Mikro-OV) zu installieren. Der OV sollte generell so
attraktiv wie moglich gestaltet werden, besonders die Pendelstrecke nach Graz. Die Befragten

wiinschen sich eine bessere Anbindung der Bahnstationen sowie eine Verbesserung der
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Taktung von Bus und Bahn. Zudem waére eine Erleichterung und Verglinstigung der
Fahrradmitnahme im Zug wiinschenswert. Auch eine Férderung der Gemeinden fiir OV-

Tickets empfinden die Befragten als mogliche positive MaRnahme.

3.4.2. ,Familiengriindung und nachhaltige Mobilitat”

Am 26. Juli 2022 in St. Veit in der Stidsteiermark und am 30. September 2022 in Stral} in
Steiermark fand jeweils eine Fokusgruppe mit einem betroffenen Personenkreis zum Thema

,Familiengriindung und nachhaltige Mobilitat” statt.

Ein sehr starkes Bediirfnis junger Eltern hinsichtlich Mobilitat ist Zeitersparnis und Flexibilitat.
Besonders aufgrund der komplexen Wegeketten (Einkauf, Schule, Verein, Arbeit, ...) ist das
Bedirfnis nach Zeitersparnis sehr hoch. Auch haben junge Eltern oft einen hohen

Transportbedarf und sind deshalb oftmals auf das Auto angewiesen.

Junge Eltern haben zudem das Bediirfnis, ihre Kinder mit dem Auto zur Schule zu bringen. Sei
es aufgrund von Sicherheitsbedenken gegeniliber dem Ful3- und Radverkehr oder auch
aufgrund zu langer Wartezeiten auf die (Schul-)busse bzw. zu weiter Wege, um die Kinder mit

Fahrrad oder zu FuR loszuschicken.

Der Pkw-Besitz wird auch aus Griinden der Sicherheit als wichtig empfunden, beispielsweise,
um rasch Arzt:innen aufsuchen zu kénnen. Sicherheitsbedenken, die gegen das Fahrrad
sprechen sind, dass das Mitnehmen von (Klein-)kindern zu gefahrlich ist. Bei der Anschaffung
von teureren (E-/Lasten-)Radern besteht teilweise die Angst vor Diebstahl. Gehsteige wiirden
fiir FuBganger:innen mehr Sicherheit bringen, allerdings gibt es nicht viele FuBganger:innen in

der Region.

Junge Familien wiinschen sich, dass (Schul-)Busse auch fiir die Freizeitmobilitdt ihrer Kinder
zur Verfligung stehen wirden. In diesem Zusammenhang wurden auch die Taxigutscheine
genannt, die von der Gemeinde St. Veit an Jugendliche bis 20 Jahre zu geférderten Preisen
abgegeben und sehr gerne genutzt werden. Auch fiir Senior:innen ab 65 Jahren besteht dieses
Angebot. Der Wunsch ware, die Altersgrenzen hier zu erweitern bzw. die Gutscheine fir

Personen jeden Alters zuganglich zu machen.

16

ENERGIEREGION
OSTSTEIERMARK

european
greenbelt



powered by 4

Wir gestalten die Energiewende

3.5. Bewusstseinsbildung durch Information

Durch regelmaRige Beitrdage, ArtikeIn sowie Befragungen und Informationen via
unterschiedliche Medien, wie Gemeindezeitung, Gemeinde- und KEM-Homepage

(www.kemsidsteiermark.at), KEM-Facebook-Seite, CitiesApp wurde und soll die Bevolkerung

fir das Thema nachhaltige Mobilitat sensibilisiert werden. Bewusstseinsbildung tiber folgende

Sachverhalte finden statt:

° Nutzungsverhalten und direkte Auswirkung von Geschwindigkeit auf Treibstoff-
/Energieverbrauch

° Bewusstsein Gber Nutzungsdauer (Schlagwort ,,Stehzeuge statt Fahrzeuge”)

° Beeinflussung der Lebensqualitdt durch Mobilitat
o Larmbelastigung
o Luftverschmutzung

. Alternativen zu PKW

L4 uvm.

Weiters werden laufend Informationen (ber Férderungen auf Bundes-, Landes- und
Gemeindeebene fiir E-Mobilitdt und E-Ladeinfrastruktur zur Verfligung gestellt, um somit

Impulse und Motivation zu einer nachhaltigen Mobilitat anzuregen.
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Es bestehen teilweise Angste und Sorgen, die mit dem Gedanken an eine
klimafreundliche Verkehrswende auftreten, da die Menschen stark auf das Auto
angewiesen sind.

Es ist durch die wirtschaftlichen Strukturen und durch die aktuelle
Nahversorgungsstruktur de facto kaum moglich auf das Auto zu verzichten. Das
Gehwegenetz ist generell gut ausgebaut, jedoch sind besonders fiir diese Form der
Mobilitat die Distanzen oftmals zu weit. Zusatzlich besteht zu gewissen Orten bzw.
Ortsteilen keine OV-Verbindung.

Die Busverbindungen in der Sudsteiermark sind vor allem auf die
Schiler:innenfahrten ausgelegt. Die Schulbuslinien sind gut ausgebaut, aber
dennoch sehr Uberfillt. AuRerhalb der StoRzeiten gibt es keine ausreichende
Taktung der Bus-Linien.

Beim Thema Carsharing sind in allen drei Regionen Hemmschwellen erkennbar.
Diese reichen von der Erreichbarkeit der Carsharing-Fahrzeuge, (iber die Kosten,
bis hin zur nicht vorhandenen Ausstattung mit Kindersitzen.

Oft besteht eine kritische Haltung gegeniber E-Autos. Hier wird darauf verwiesen,
dass die Herstellung und Entsorgung der Akkus ein Problem darstellt, dass das
,Platzproblem” (Verbrauch von Flachen durch Parkplatze) nicht gelost wird und es
gibt Unsicherheiten bzgl. der Reichweite von E-Autos.

Geringe Nutzung des ,Regiomobil” auf Grund von relativ hoher Kosten fiir die
Nutzer:innen, die damit verbundene Organisation und Wartezeiten (muss im
Voraus bestellt werden) sowie die Regelung, dass das Regiomobil als Mikro-OV-
System nur OV-Haltestellen anfahren darf, was als unpraktisch wahrgenommen
wird.

Das Radwegenetz ist generell ausbaubedirftig. Radwege entlang von
BundesstraRen werden als unattraktiv wahrgenommen.

Vor allem die weiten Distanzen, z.B. zu Nahversorgern, sprechen zudem oft gegen
die Wahl des Rads als Verkehrsmittel bzw. ,,zu Ful} gehen”. Es bestehen Zweifel, ob
der Ausbau der Radwege bzw. Gehwegenetze mehr Personen dazu bewegen
wiurde, sich flir das Rad / ,,zu FuR gehen” zu entscheiden.

Bewusstseinsbildende MalRhahmen erreichen die Menschen nur schwer, am
ehesten funktioniert es iber Schulkinder in der Grundschule.
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5.POTENZIALE NACHHALTIGER MOBILITAT

5.1. Energiepolitische Ansatze zur nachhaltigen Mobilitat

Im Rahmen der Expert:innen-Interviews, Bevolkerungsumfragen, Veranstaltungen und
Fokusgruppen konnen folgende breitgefacherte Ergebnisse als energiepolitische Impulse zur

Mobilitat in der KEM ,,Griines Band Siidsteiermark” abgeleitet werden:

. Kooperationen mit Partner:innen fiir ,nachhaltige Mobilitat” (Ist- & Potential-
Analysen in Bezug auf Verkehrsfluss von FuBgdnger:innen, Autofahrer:innen,
Radfahrer:innen und Parkplatzthematiken)

U Attraktivierung des offentlichen Verkehrs (auch durch Preissteigerungen im

Individualverkehr z.B. durch Spritpreise)

. (E-) Carsharing nutzen statt besitzen und/oder Bewaltigung der Wege 6ffentlich
. Ausbau Radnetz & sichere Radabstellplatze

J Mehr Sicherheit durch Tempolimits (Einhaltung kontrollieren)

J Umstellung des 6ffentlichen Fuhrparks und der Unternehmen auf E-Fahrzeuge
U Weniger Larmbelastigung durch elektrischen Verkehr

J Einkaufsgemeinschaften bilden

J Sammeltaxi in den Gemeinden

J Ziel- und Quellverkehr annahern: Raumplanung, die den Verkehr reduziert bzw.

FuRlaufigkeit fordert => Betriebsansiedelungen mitbedenken

J E-Bike-Verleih / -Bereitstellung
. Ausreichend E-Auto (Schnell-)Ladestationen
J (Spezialisten- / Architekten-) Ideenwettbewerbe zur Gestaltung nachhaltiger

Mobilitdt und der Ortskerne im landlichen Bereich ausschreiben.
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5.2. Umsetzungsstrategien
5.2.1. Individuelle Mobilitat

5.2.1.1. Motorisierter Individualverkehr

Im Sinne der individuellen Mobilitatsentwicklung der Gesellschaft und der zahen Entwicklung
des offentlichen Verkehrs ist kurzfristig mit einer weiteren Zunahme des Individualverkehrs zu

rechnen.

» Eine Moglichkeit, den durch die Mobilitat verursachten regionalen CO2-AusstoR zu
verringern, wadre eine Sensibilisierung der zukinftigen Kaufer:innen in Richtung E-
Mobilitdit mit eigener PV-Anlage als CO2-neutrale Stromtankstelle. (siehe 5.2.4
Nachhaltige Mobilitatslosung)

» Zusatzliche Gemeinde-Forderungen fir E-Fahrzeuge und fir E-Ladeinfrastruktur.

» Innovative (E-)Car-Sharing-Modelle, wie z.B. Gemeinschaftsfahrzeuge in einer Siedlung
kdnnten durch Projektforderung bzw. Forderprogramme erprobt und forciert werden.

» Neue Ansitze denken, wie z.B. kann der Sicherheitsaspekt im Notfall rasch einen
Kinderarzt zur Verfligung zu haben, berlicksichtigt werden, ohne ein Privatauto nutzen
zu mussen.

» Verkehrsberuhigung durch Tempo 30, StraRenverengungen, Bodenmarkierungen &

verkehrsberuhigende Zonen (speziell in Ortskernen) entwickeln.
5.2.1.2.  Radverkehr

Alternative zum motorisierten Individualverkehr durch Attraktivierung des Radverkehr bieten,

durch:
» Sichere Radwege auch an BundesstraRen.
» Sichere und witterungsgeschutzten Radabstellpldtzen, speziell an Bahnstationen.
» E-Bike-Verleih oder -Sharing-Modelle entwickeln.
» Forderungen von E-Bikes auf Gemeindeebene zusédtzlich zu Bundes- &

Landesforderungen anbieten.
Fahrrad-Reparaturwerkstatten erheben und Bevolkerung dariiber informieren.
Gutscheine fiir Fahrrad-Service oder -Reparaturen.

» Ausweitung der Verkehrserziehung und des Radfahrtrainings fir Kinder
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5.2.1.3. Gehwegenetz
Das ,,zu FuR gehen” durch Raumplanung mitbedenken, durch:

» Bei Planung neuer Siedlungen soll versucht werden, ein sicheres FuBverkehrsnetz
(besonders fiir Schulkinder und Erreichbarkeit von Nahversorger) mit zu planen.

» ,Kiss-and-Ride“-Parkplatze in ca. 300 bis 400 Metern Entfernung vor den Schulen
waren eine Moglichkeit, Kinder das letzte Stlick zu Full gehen zu lassen. Diese
Schulwege missten aber sicher und fiir die Kinder erlebbar gestaltet werden.

» Einrichtung von Pedibussen fiir Kinder und Schiler:innen
5.2.1.4. Bewusstseinsbildung

Generell braucht es mehr Information und Bewusstseinsbildung zu klimafreundlicher

Mobilitat:

» Exkursionen fur Entscheidungstrdger:innen und Interessierte anbieten. Z.B. zu bereits
bestehenden Begegnungszonen in Graz, Lallnitzhohe, ...

» Ein Vorschlag ist, die Arbeit mit (Schul-)Kindern zu verstarken.

> Eigeninitiative und Vorbildwirkung sind wichtig und hieriiber die Offentlichkeit
informieren.

> Eine Idee wire Informationen tber (Mikro-) OV-Angebote durch Gutscheine und
Forderungen zu verbreiten.

» Es scheint auch wichtig zu sein, dass der Zusammenhang Individualverkehr und
Ressourcenverbrauch (Bodenversiegelung durch StraRen & Parkplatze, Nutzugsdauer:
Steh-Fahrzeuge, uvm.) verstarkt vermittelt wird.

» In der Infomappe bei der Geburt eines Kindes, auch Informationen zu nachhaltiger
Mobilitdt mit Baby und Kind bereitstellen. (z.B. Infos zu Vergiinstigungen im
Offentlichen Verkehr)

» In Infomappe fiir neu in die Gemeinde Gezogene: Infos zu Radreparaturwerkstatten,
ggf. auch mit einem Gutschein fiir ein Radservice oder eine Radreparatur

» Erarbeitung einer gemeinsamen langfristigen Vision / eines Leitbildes fir die Klima-
und Energiemodellregion ,Griines Band Sidsteiermark”, an der sich alle Beteiligten

orientieren (siehe Kapitel 5.3).

5.2.2. Offentlicher Verkehr (OV)
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Ziel sollte es sein, denn OV durch verschiedene Verbesserungen attraktiver zu gestalten:

> Gewiinscht wird eine Verbesserung der Anbindung, Taktung des OV, sowohl fiir Bahn
als auch fur die Busse und mehr Moglichkeiten fir Zu-/Ausstiege (speziell fiir
,Regiomobil” Mikro-OV).

> Eine Attraktivierung des OV durch Vergiinstigung der Fahrradmitnahme.

> FEine zusatzliche Férderung bzw. Gutscheine der Gemeinden fiir OV-Tickets
(unabhangig vom Alter) konnte hier auch einen wichtigen Impuls bieten.

> Ubertragbares Klimaticket zum Ausborgen in der Gemeinde

> Vergiinstigte OV-Jahreskarten fiir Familien und/oder Berufseinsteiger:innen

> Aktive Teilnahme der Gemeinden an Erarbeitung des OV-Netzes / Erhebungen des
Bedarfes an Linien des Land Steiermark, um eine Verbesserung des Angebotes sowie

Infrastrukturerweiterungs-Investitionen fir Bus & Bahn zu erreichen.
5.2.3. Mobilitat von Betrieben

Weniger zu fahren ist ein Punkt, den Gewerbebetriebe nicht erfiillen kénnen. Betriebe sind
aus wirtschaftlichen Griinden ohnehin bemiiht, die Kilometerleistungen ihrer Fuhrparks so

gering wie moglich zu halten.

» Beratungen fir betriebliche Mobilitatsmanagement vermehrt aktiv anbieten.

» Bei entsprechender Verfligbarkeit ware eine Umstellung von PKW —fossil auf Biogas-
bzw. Elektroantrieb und eine Umstellung von LKW -fossil auf Biogas moglich. Der
Einsatz von sparsameren Fahrzeugen ergibt sich normalerweise aus der Erneuerung
des Fuhrparks.

» Ein weiterer Kernpunkt der Einsparung ware die Verringerung des
Transportaufwandes durch regionale Anbieter:innen und/oder regionalen Verkauf.

> Informationen rund um das Jobticket forcieren.
5.2.4. Nachhaltige Mobilitatslésungen

Unterstlitzung nachhaltiger Mobilitatslosungen fir die KEM in Form von

» Bildung einer Arbeitsgruppe (E-)Mobilitdt mit den drei Schwerpunkten: Carsharing-
Modelle, E-Mobilitdit und Energieeffizienz in kommunalen Fuhrparken sowie

Ladeinfrastruktur in Gemeinden
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» Hier soll eine Erarbeitung eines Mobilitatskonzepts zu den genannten drei
Schwerpunkten fiir Gemeinden der Region erfolgen.
» Die Organisation und Durchfiihrung von weiteren Informationsveranstaltungen und

Bewusstseinsbildung soll unterstitzend umgesetzt werden.
5.3. Leitbild / Langfristige Vision

Aus Sicht einer nachhaltigen Mobilitat ware es erstrebenswert eine langfristige Vision fir alle
Beteiligten, speziell fir politische Entscheidungstrager:innen innerhalb der Gemeinde

auszuarbeiten bzw. zu definieren.
Folgende Zukunftsbilder konnten hierfiir aufgegriffen werden:

» Nachhaltige Mobilitatslosungen werden langfristig immer schneller in der KEM
umgesetzt, da Arbeitsstrukturen und Know-how aufgebaut wurden.

» Eine Vielzahl an Carsharing-Modellen mit ausreichender Ladeinfrastruktur in der KEM
sind vorhanden.

» (E-)Fahrrad fahren fur alltagliche Aufgaben (Anfahrt zu Bus-/Bahnstation, Einkauf,
Schule, Kindergarten, Arztbesuche, ...) ist durch ein sicheres Radnetz und machbarer
Distanzen attraktiv und ein Grol3teil der Bevolkerung benutzt taglich das Fahrrad.

> Der Offentliche Verkehr steht preisgiinstig und durchgehend in einer angemessenen
Taktung an vielen Zu- und Ausstiegsstationen zur Verfligung.

» Kommunale Fuhrparks wurden im Sinne der Vorbildwirkung durch die Gemeinden

hinsichtlich E-Mobilitdt und Energieeffizienz umgeristet.
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